' Gepard

Komplexni pozemkové upravy v katastralnim uzemi

Luzna u FrantiSkovych Lazni

3.5.1. PLAN SPOLECNYCH ZARIZENi

Dokumentace technického fesSeni PSZ
PCE
HC3
VC2

zadavatel: Ceska republika - Statni pozemkovy ufad
Krajsky pozemkovy urad pro Karlovarsky kraj

Pobocka Cheb

Evropska 1605/8, 350 02 Cheb

zhotovitel: GEPARD, s.r.o.
Stefanikova 77/52, 150 00 Praha 5

vypracoval:

autorizovany projektant:

odpovédny projektant:

Praha, duben 2022



A. Privodni zprava

A.l. Identifikaéni udaje

Nazev akce: Komplexni pozemkové upravy v k.u. Luzna u FrantiS8kovych Lazni

Dotcené spravni celky:

Katastralni uzemi: Luzna u FrantiSkovych Lazni

Obec: Liba

Kraj: Karlovarsky

Objednatel: Ceska republika - Statni pozemkovy urad

Krajsky pozemkovy ufad pro Karlovarsky kraj
Poboc&ka Cheb
Evropska 1605/8, 350 02 Cheb

Zhotovitel: GEPARD s.r.o.

Stefanikova 52
150 00 Praha 5

Smlouva o dilo: v evidenci zhotovitele: 5/2019

v evidenci objednatele: 954-2018-529101

Autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb:




A.2. Charakteristika izemi navrhovanych staveb

Zajmové katastralni uzemi Luznd u FrantiS8kovych Lazni se nachazi v Karlovarském kraji, severo-

zapadné od Chebu. Zakladni dopravni obsluznost zajistuje silnice lll. tfidy Silnice 111/21320.

HC3 vede od silnice | 111/21320 a pokracuje jiznim smérem. Cesta zpfistupfiuje pozemky v oblasti

Sorkova jizné od k.u. Ostroh. Na konci se na ni napojuje mistni komunikace MK1.

VC2 vede od planované cesty HC2 a pokraduje zapadnim smérem a konci na katastralni hranici s k.u.

DobroSov u Libé.
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A.1l. Predmét dokumentace

Pfedmétem dokumentace je technicka zprava pro cestu HC3 a VC2, pficné a podélné profily stavby
cest, situace s vyznaenymi fezy a vzorové fezy stavebnich objektll. Pro posouzeni pfipojeni na
silniéni sit byly vypracovany rozhledové poméry, které jsou soucasti dokladové ¢asti PSZ. 11. 4. 2022
vydal DI Policie CR, Uzemni odbor Cheb souhlasné stanovisko k rozhledovym pomérdm

zpracovanych pro HC3 a jeji napojeni na MK a silnici tfeti tfidy 111/21320.

A.2.Uéel navrhovanych staveb a jejich zdivodnéni

Navrhované cesty byly navrzeny, projednany a schvaleny v ramci PSZ.

Cesta HC3 ma propojit mistni komunikaci se silnici 111/21320 z divodu vlastnicky problematického
useku mistni komunikace v Sorkové, kdy cesta vede mimo obecni/statni pozemky a neni zde zajem
vlastnického feSeni. Cesta bude zpfistupfovat jednu usedlost Klausenhof a pfilehlé zemédélské a
lesni pozemky. Cesta prochazi lokalitou, kterd je intenzivné feSena v PSZ. Je zde navrhnut

doprovodny interakéni prvek, ¢aste¢na revitalizace VT3 a obnova zaniklého rybni¢ku VNS5.

VC2 je slepa cesta, navrzena k obecnimu lesu a nepfistupnym pozemkdm mimo obvod PU. Tyto
pozemky bylo nutné zpfistupnit, pfestoze v sousednim k.u, byly tyto pozemky feseny v ramci KoPU.
Cesta bude vyuzivana pfevazné pro spravu lesd. V ramci cesty byl navrhnut doprovodny interakéni

prvek.

A.3.Vychozi podklady pro navrh staveb

¢ digitalni letecky snimek

o digitalni verze dat ZABAGED

e zaméfeni skute¢ného stavu

e data DMR5G — digitalni model reliéfu 5. generace

e Metodicky navod k provadéni pozemkovych uprav (aktualizovana verze 2016)
e Uzemni plan obce Horni Stropnice

e Vyhodnoceni podkladii a rozbor souéasného stavu KoPU Svébohy

e Norma CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

e Norma CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

e Norma CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich
e Norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e Norma CSN 73 6108 Lesni dopravni sit

e Katalog vozovek polnich cest. Mze, TP Zména ¢.2

A.4.Zasady navrhu

Pfi navrhu polnich cest byly brany v Gvahu mistni poméry, charakter uzemi a vhodné zaclenéni do
krajiny pfi dodrzeni kritéria vlastniho provozu i vnéjSich vztah(. Hlavni cesty jsou navrzeny ve

stavajicich mistech. Navrzené trasy cest zajistuji plynulou a bezproblémovou jizdu danou navrhovou
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rychlosti. Navrhové prvky cest odpovidaji uvedenym technickym normam a jsou voleny tak, aby
zajistovaly co nejlepsi provozni podminky, aniz by dochazelo k nepfiméfenému zvySovani stavebnich
nakladl. Dokumentace technického FeSeni PSZ slouzi k vymezeni dostate¢ného zaboru pudy pro
polni cesty pFi navrhu nového usporadani pozemkil v ramci KoPU. Dokumentace technického feseni

PSZ neni uréena pro pouziti v dalSich projektovych stupnich stavebniho Fizeni.

Navrhové prvky polnich cest uréuje CSN 73 6109 Projektovani polnich cest, CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic, CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich a CSN
73 6108 Lesni dopravni sit. Pozemky pro polni cesty jsou navrzeny tak, aby mohly byt spinény

pozadavky téchto norem pro vybudovani cest v navrhované kategorii.

Rozhledové poméry

Pro feSeni napojeni polnich cest na silnice Il. tfidy a mistni komunikace byly posouzeny rozhledové
poméry dle CSN 73 6109 a CSN 73 6101. Pfipojeni vyhovéla pozadavkdm normy. Dokumentace

k rozhledovym pomérdm byla ptedlozena DI PCR. Stanovisko DI PCR je sougasti dokumentace.

e Napojeni HC3 na 111/21230
¢ Napojeni HC3 na MK

Hlavni podklad pro dokumentaci

Pro navrh opatfeni slouzici ke zpfistupnéni pozemku bylo vyhotoveno podrobné zaméreni tzemi
vcetné vySkopisu. Podrobné body zaméfeni poslouzily spolu s digitalnim modelem reliéfu 5. generace
(DMR 5G) k vytvoreni digitalniho modelu terénu. Na tomto podkladu byly vyhotoveny trasy

navrhovanych cest a jejich podélné a pfi¢né profily.

Odvodnéni télesa cesty véetné podlozi

e Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pFicnym sklonem (2,5%).
e Odvodnéni plané je zajisténo jednostrannym pficnym sklonem 3%.
e Odvodnéni plané je feSeno podélnou drenézi trubkou napf. PVC DN100

e vsakovaci jamy vel. s vyplni HDK fr.32/63mm, navazujici na plan, pod télesem vozovky.

RozSifeni ve smérovém oblouku

Trasa je tvofena z pfimych usekl, kruznicovych obloukli bez prfechodnic. Pro jizdni pruhy
o Sifce vétSi nez 3m je mozné snizit hodnoty rozSifeni vozovky v oblouku o rozdil Sitky vozovky a

3,0m. Smérové vedeni trasy je v souladu s normou CSN 73 6109
Krajnice
VétSinou je navrZzena zpevnéna krajnice o Sifce 0,5m ze Stérkodrti v celé trase cesty.

Konstrukce vozovky

13



Cesty jsou navrZeny jako zpevnéné, jednopruhové, obousmeérné pojizdéné s vyhybnami.

A.5. Zakladni charakteristiky staveb

HC3 — Hlavni polni cesta P4.5/30

e Délka cesty 302 m. Hlavni polni cesta P 4.5/30 jednopruhovd s krytem
z asfaltového betonu v §.3.5m, doplnéna krajnicemi $.0,5m ze Stérkodrti.

e Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pficnym sklonem. Odvodnéni plané je zajisténo
jednostrannym pfiénym sklonem 3%. Odvodnéni télesa plané je feSeno podélnou drenazi vel.
0,35 x 0,55m s vypIni HDK fr.32/63mm na strané& pfi¢ného sklonu. Drenaz je vyvedena do VN5 a
VN1. Pfed pfipojenim na MK je umistén pfiény Zlabek pro zabranéni steCeni srazky na mistni
komunikaci. Zlabek je sveden na VN1.

e Trasa je tvofena z pfimych UsekU, kruznicovych oblouk(l bez pfechodnic s ohledem na navrhovou
rychlost 30 km/h. Trasa je doplnéna vyhybnami a sjezdy.

o Konstrukce je navrzena jako typova dle TP pro V. tfidu dopravniho zatizeni a navrhové poruseni
vozovky D2. Uprava plané polni cesty v trase vapeno-cementova stabilizace tl. 500mm)

o Cesta HC3 kFizi podzemni sdélovaci vedeni a nadzemni vedeni VN.

o Podél cesty je navrzena jednostranna doprovodna zeleri IP2.

e Stavba nebude ¢lenéna na jednotlivé objekty, polni cesta je FeSena kompletné jako jeden objekt.

e S ohledem na délku cesty neni navrzena zadna vyhybna.

VC2 — VedlejSi polni cesta P4.5/20

e Délka cesty 535 m. Vedlej§i polni cesta P 45/20 jednopruhova s krytem
z penetraéniho makadamu §. 3.5m, doplnéna krajnicemi $.0,5m ze Stérkodrti.

e Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pficnym sklonem (2,5%). Odvodnéni plané je
zajisténo jednostrannym pfi¢énym sklonem 3%. Odvodnéni téles plané je feSeno podélnou drenazi
vel. 0,35 x 0,55m s vypIni HDK fr.32/63mm nebo pfikopy. Drenaz je vyvedena do zasakovacich
jimek 2J1 a Z2J2.

e Trasa je tvofena z pfimych Useku, kruznicovych obloukd bez pfechodnic s ohledem na navrhovou
rychlost 20 km/h

o Konstrukce je navrzena jako typova dle TP pro V. tfidu dopravniho zatizeni a navrhové poruseni
vozovky D2. Uprava plané polni cesty v trase —vapeno-cementova stabilizace tl. 500mm)

o Podél cesty je navrZzena jednostranna doprovodna zeleri IP3.

e Stavba nebude ¢lenéna na jednotlivé objekty, polni cesta je FeSena kompletné jako jeden objekt.

e S ohledem na délku cesty je navrzena 1 vyhybna V3.

A.6. Udaje o souladu s UPD

Polni cesty jsou v souladu s UPD.
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B. Technicka zprava
Technicka zprava HC3

B.1.Popis uzemi

Zajmové katastralni Uzemi Luzna u FrantiSkovych Lazni se nachazi v Karlovarském kraji, severo-

zapadné od Chebu. Zakladni dopravni obsluznost zajistuje silnice Ill. tfidy Silnice 111/21320.

HC3 vede od silnice 111/21320 a pokracuje jiznim smérem. Cesta zpfistupfiuje pozemky v oblasti
Sorkova jizné od k.u. Ostroh a prfedevS§im spojuje silnici s mistni komunikaci obecnim/statnim

pozemkem. Na konci se na ni napojuje mistni komunikace MK1.
Popis stavebné technického reseni

Cesta je navrzena podél zelené na rozhrani a VN1 mezi silnici a mistni komunikaci. Konstrukce cesty

je pouze doporuéena, odvodnéni je realizovano podélnou drenazi.

B.2.Kategorie cesty

Hlavni polni cesta 4.5/30 jednopruhova s krytem z asfaltového betonu v §.3.5m, doplnéna krajnicemi

8.0,5m ze Stérkodrti. Délka cesty 302 m.

B.3.Smérové vedeni trasy

Navrh trasy respektuje stavajici prostorové podminky Uzemi. Trasa je tvofena z pfimych Usekd,

kruznicovych obloukd bez pfechodnic s ohledem na navrhovou rychlost 30 km/h

Tabulka 1: charakteristiky smérovych oblouku

Oblouk €. | Délka oblouku Polomér oblouku | Délka tecen Uhel Rozsifeni v oblouku (m)
L (m) r(m) t(m) alfa (gr)
1 8.726 20 4434 27.776
2 17.425 60 8.774 18.488
3 13.512 30 6.873 28.673
4 20.342 30 10.579 43.166

Rozsifeni u smérovych obloukd vétsich nez 100m se, dle CSN 736109, neprovadi.
B.4.Pfipojeni na stavajici (€i vyhledové) pozemni komunikace
KM 0,0: Cesta se pfipojuje na silnici 111/21320.

KM 0,302: Na konci napojeni na mistni komunikaci MK1.

V mistech budovanych sjezdl a navazujicich komunikaci bude provedeno plynulé napojeni nivelety
vozovky na okolni terén, Ci stavajici cestu a pfipojeni bude provedeno tak, aby nedochazelo k jejich
degradaci. Sjezdy budou navrzeny dle nové navrzenych pozemku v aktualizaci PSZ. Pfipojeni polnich

cest na silnice bude opticky oddéleno dlazdénym pasem Sitky 1m v mistech za pfipojovacimi oblouky.
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B.5.Vyhybny

Vzhledem k délce cesty neni navrzena zadna vyhybna.

B.6.RozsSireni v obloucich

RozSifeni v obloucich je patrné z parametrd smérovych obloukl umisténych do vykresu situace.

RozS8ifeni byla provedena v souladu s normou Navrhovani polnich cest.

B.7.0dvodnéni cesty

e Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pficnym sklonem (2,5%).
e Odvodnéni plané je zajisténo jednostrannym pficnym sklonem 3% do drénu.
e Odvodnéni plané je feSeno podélnym vsakovacim drénem (0,45x0,5m).

Z hlediska pudni jednotky BPEJ se v trase cesty nachazi pudy s vysokou i s nizkou rychlosti infiltrace.

Drén na strané pficného sklonu slouzi k odvodnéni plané ma funkci jak vsakovaci tak muze i
vysychat.

V 0,298KM se nachazi svodny zlabek Z1 (viz TZ PSZ a vykres G5), ktery stahuje vodu z krytu
vozovky a napomaha tak k ochrané tohoto krytu.

Usek (KM) typ Poznémka
0-0.215 drenaz drenaz vyvedena do VN5 (KM 0.215)
0.215-0.292 drenaz drenaz vyvedena do VN1 (KM 0.292)

Vyusténi drenaze bude realizovano typovou drenazni vyusti, vyusténi do VN bude situovano pod
uhlem 60-90°ve sméru toku a mélo by byt 20cm nad stavajicim dnem vodotece.

Tabulka 2: propustky

Oznaceni | svétlost | Typ Umisténi | Poznamka
vV mapé (stan.
KM)
P2 DN600 Zelezobetonovy | 0,002 zruSeni stavajiciho sjezdu

B.8.Vyskové reseni

Niveleta cesty v co nejvétsi mife kopiruje terén (stavajici polni cestu). Lomy podélného sklonu jsou
zaobleny parabolickymi oblouky dle CSN 736109. Lomy nivelety s rozdilem sklonti men$im nez 1%

neni treba zaoblovat.

e Max podélny sklon nivelety je 3.61%
e Min podélny sklon nivelety je 0.53%
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B.9.0Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury a

dalSi zaf.

Pro v8echna kfiZzeni s podzemnimi sitémi byly pouzity standardni hloubky kfizeni dle nasledujici

tabulky:

Hloubky kfiZicich vedeni ? *
Druh kfizicho vedeni Std. dZ [m]
PODZEMNI NEURCITE [a]: 1.00 —
KAMALIZACE [1]: 180
VODOVOD [2]: 1.50 =
PLYN [3]: | 1.00 =
KOLEKTOR. [4]: L0 =
SDK MISTNG [5]: 0.90 =

SDK DALKOVY [8]:

SILNOPROUD NN [7]:
SILNOPROUD WM [8]:

=

1.00

Loo] =

Storno | | Ok |

.

V trase dochazi ke kfizeni s podzemnim sdélovacim vedenim a s nadzemnim vedenim VN. P¥i
realizaci by mélo dojit k dodrzeni pracovnich postupl doporu€enych spravci siti. Podzemni sdélovaci
vedeni pfi kfizeni opatfit chranikou.

Tabulka 3: dalSi objekty, zafizeni a tech. infrastruktura v trase

Oznaceni v mapé | Umisténi (stan. KM) | Poznamka
slaboproud 0.180 OP +/-1.5m
VN nadzemni 0.233 OP +/-10m

Tabulka 4: propustky

Oznaceni | svétlost | Typ Umisténi | Poznamka
v mapé (stan.
KM)
P2 DN600 Zelezobetonovy | 0,002 zruSeni stavajiciho sjezdu
B.10. Navrh krytu a konstrukce vozovky

Pro cestu je navrzena vozovka s asfaltovym povrchem. Konstrukce vozovky kazdé navrzené

zpevnéné polni cesty bude pfed vystavbou feSena samostatnym projektem, pfi¢emz jednotlivé vrstvy

a jejich mocnost vychazi z charakteristiky podlozi, pozadované unosnosti a navrzeného krytu vozovky.
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Volba konkrétniho technického feSeni podléha ekonomické vyhodnosti stavby a ta se méni spolu s
vyvojem novych technologii staveb polnich cest, proto plan spoleénych zafizeni konkrétni skladbu

nedefinuje, pouze doporucuje.

Sitka koruny vozovky je navrzena 3.5 m s krajnicemi §. 0,5m ze $t&rkodrti (P4.5/30). PFiény sklon

vozovky je v celé délce navrzen jednostranny ve sklonu 2,5%, zemni plan ma jednostranny sklon 3%.

Ke zvySeni unosnosti vozovky je navrzeno pouzit Upravu plané cementem s vapnem v tl. 500mm.
V pfipadé, ze IGP potvrdi vhodnéjSi podlozi, Ize mocnost snizit. Hladina podzemni vody nebyla

dolozena zadnym prizkumem.
Konstrukce polni cesty je pouze doporugena.

Konstrukce polni cesty dle TP Katalog vozovek polnich cest :

Polni cesta je navrzena jako zpevnénda, jednopruhova, obousmérné pojizdéna
s vyhybnami.

Dopravni zatizeni a vyznam komunikace

Svozna plocha 1000ha

TNVk =k xT/R =(0,14 x 131 x 1000) / 275 = cca 67

Konstrukce komunikace je navrzena pro min.Edef.2 = 30 (opt.45) MPa

Konstrukce je navrzena jako typova dle TP pro V. tfidu dopravniho zatizeni a navrhové poruseni
vozovky D2 s ohledem na zeminy plané a velikost obloukd (smykové sily).

Konstrukce polni cesty, vyhyben a sjezdt

40mm ACO 11 asfaltovy beton CSN 736121

70mm ACP 16+ asfaltovy beton CSN 736121
150mm SDg $térkodrt’ (fr 0-45) CSN 736126
150 mm SDg Stérkodrt (fr 0-63) CSN 736126
410 mm celkem

Uprava plané polni cesty v trase —vapeno-cementova stabilizace tl. 500mm (pfipadné dle IGP pfi
projektu).

B.11. Navrh na vysadbu doprovodné zelené

Podél cesty je navrzena jednostranna doprovodna zelen IP2

e KMO0.022-0.190 - IP2

B.12. Vztahy k chranénym slozkam prirody

Cesta se nenachazi v chranéném uzemi. Cesta je navrZzena s doprovodnym interakénim prvkem, ktery
by mé&l mit charakter vzrostlé liniové zelené. Mezi cestou a otevienym korytem VT3 by mély byt
doplnéné vrby. Mezi cestou a zatrubnénou ¢asti koryta by méla byt zelen, ktera vylouci proristani

koryta kofeny.
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B.13. Vliv stavby na zivotni prostredi

Navrh stavby je proveden s ohledem na respektovani stavajiciho krajinného prostfedi. NepUlsobi
negativné na zdravi obyvatel a vytvaFi podminky pro zlepSeni Zivotniho prostredi v pfedmétné lokalité.

Stavba zlepSi pfistupnost krajiny. Stavba svym charakterem a uzivanim (polni cesty) nema vliv na

Zivotni prostiedi.
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Technicka zprava VC2

B.14. Popis uzemi

Zajmové katastralni Uzemi Luzna u FrantiSkovych Lazni se nachazi v Karlovarském kraji, severo-

zapadné od Chebu. Zakladni dopravni obsluznost zajistuje silnice Ill. tfidy Silnice 111/21320.

VC2 vede od planované cesty HC2 a pokraduje zapadnim smérem a kon¢&i na katastralni hranici s k..

Dobrosov u Libé.
Popis stavebné technického rfeseni

Cesta neni navrzena v trase historické trasy cesty, cesta existuje vterénu a je tak uZzivana.
Konstrukce cesty je pouze doporuc¢ena. Odvodnéni cesty je realizovano podélnou drenazi s vyvedeni

do vhodnych zasakovacich jimek.

B.15. Kategorie cesty

Hlavni polni cesta 4.5/20 jednopruhova s krytem z penetratniho makadamu v $.3.5m, doplnéna

krajnicemi $.0,5m ze Stérkodrti. Délka cesty 535 m.

B.16. Smeérové vedeni trasy

Navrh trasy respektuje stavajici prostorové podminky Uzemi. Trasa je tvofena z pfimych usekd,

kruznicovych obloukd bez pfechodnic s ohledem na navrhovou rychlost 20 km/h

Tabulka 5: Charakteristiky smérovych oblouku

Oblouk é. | Délka oblouku Polomér oblouku | Délka tecen Uhel Rozsireni v oblouku (m)
L (m) r (m) t (m) alfa (gr)
1 16.057 100 8.046 10.222
2 103.607 80 60.507 82.448
3 17.879 12.5 10.856 91.055 0.1
4 47.589 60 25.125 50.493

RozSifeni u smérovych obloukl vétSich nez 80m se, dle CSN 736109, neprovadi.

B.17. Pripojeni na stavajici (€i vyhledové) pozemni komunikace

KM 0,0: Cesta se pfipojuje na planovanou polni cestu HC2.
V mistech budovanych sjezdd a navazujicich komunikaci bude provedeno plynulé napojeni nivelety
vozovky na okolni terén, Ci stavajici cestu a pfipojeni bude provedeno tak, aby nedochazelo k jejich

degradaci. Pfipojeni polnich cest na silnice bude opticky oddéleno dlazdénym pasem Sitky 1m

v mistech za pfipojovacimi oblouky.
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B.18. Vyhybny

Vzhledem k délce cesty je navrZzena 1 vyhybna. Vyhybna v délce 20 m roz8ifuje vozovku na 5,5 m,
pfechod rozSifeni je proveden na min. délce 6 m. Pro mijeni vozidel I1ze vyuzit sjezdy na okolni

pozemky a pfipojené polni cesty.

Tabulka 6: vyhybny

Oznaceni v mapé Umisténi (stan. KM) Poznamka
V3 0.156
B.19. Rozsireni v obloucich

Rozsifeni v obloucich je patrné z parametrll smérovych obloukll umisténych do vykresu situace.

RozSifeni byla provedena v souladu s normou Navrhovani polnich cest.

B.20. Odvodnéni cesty

e Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pFicnym sklonem (2,5%).
e Odvodnéni plané je zajisténo jednostrannym pficnym sklonem 3% do drénu.
e Odvodnéni plané je feSeno podélnym vsakovacim drénem (0,45x0,5m).
Z hlediska pudni jednotky BPEJ se jedna pfevazné o pldy s nizkou a stfedni rychlosti infiltrace.

Drén na strané pficného sklonu slouzi k odvodnéni plané ma funkci jak vsakovaci tak muze i

vysychat.

Usek (KM) typ Poznémka

0.535-0.365 drenaz drenaz vyvedena do vsakovaci jimky ZJ2 (KM 0.365)
0.365-0.010 drenaz drenaz vyvedena do vsakovaci jimky ZJ1 (KM 0.010)

Vyusténi drenaze bude realizovano typovou drenazni vyusti, vydsténi do tok(l bude situovano pod

Uhlem 60-90°ve sméru toku a mélo by byt 20cm nad stavajicim dnem vodotece.

Tabulka 7: jimky

Oznaceni v mapé Umisténi (stan. KM) Poznamka

Jimka ZJ1 0.010 0,6 x 2,5m a hl. min.1,15m (dle IGP pfi projektu)

Jimka Z2J2 0.365 0,6 x 2,5m a hl. min.1,15m (dle IGP pfi projektu)
B.21. Vyskové reseni

Niveleta cesty v co nejvétsi mife kopiruje terén (stavajici polni cestu). Lomy podélného sklonu jsou
zaobleny parabolickymi oblouky dle CSN 736109. Lomy nivelety s rozdilem sklon(i men$im nez 1%

neni tfeba zaoblovat.

e Max podélny sklon nivelety je 14.61%

34




e Min podélny sklon nivelety je 2.91%
B.22. Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury
a dalSi zafr.

Pro v8echna kfizeni s podzemnimi sitémi byly pouzity standardni hloubky kfiZeni dle nasledujici

tabulky:

Hloubky kiiZicich vedeni ? *
Druh kifiZicho vedeni Std, dZ [m]
PODZEMNE NEURCITE [0]: 1.00 —
KAMALIZACE [1]: 180 =
VODOVOD [2): 150
PLYN [3]: 100 —

KOLEKTOR. [4]: | 1.00 =
SOK MISTME [5]: ||:|.9|:| -
SDK DALKOVY [6]: .20 =
SILNOPROUD NN [7]: o0 =
SILNOPROUD VN [8]: W -

V trase nedochazi k zadnému kfizeni se sitémi.

Tabulka 12: jimky

Oznaceni v mapé Umisténi (stan. KM) Poznamka
Jimka ZJ1 0.010 0,6 x 2,5m a hl. min.1,15m (dle IGP pfi projektu)
Jimka ZJ2 0.365 0,6 x 2,5m a hl. min.1,15m (dle IGP pfi projektu)

Tabulka 12: to€ny

Oznaceni v mapé Umisténi (stan. KM) Poznamka
tocna 0.526
B.23. Navrh krytu a konstrukce vozovky

Pro cestu je navrZzena vozovka s povrchem z penetraCniho makadamu. Konstrukce vozovky kazdé
navrzené zpevnéné polni cesty bude pfed vystavbou FeSena samostatnym projektem, pfi¢emz
jednotlivé vrstvy a jejich mocnost vychazi z charakteristiky podloZi, poZadované unosnosti a
navrzeného krytu vozovky. Volba konkrétniho technického feSeni podléha ekonomické vyhodnosti
stavby a ta se méni spolu s vyvojem novych technologii staveb polnich cest, proto plan spole¢nych

zafizeni konkrétni skladbu nedefinuje, pouze doporucuje.
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Sitka koruny vozovky je navrzena 3.5 m s krajnicemi §. 0,5m ze $térkodrti (P4.5/20). PFiény sklon

vozovky je v celé délce navrzen jednostranny ve sklonu 2,5%, zemni plari ma jednostranny sklon 3%.

Ke zvySeni unosnosti vozovky je navrzeno pouzit upravu plané cementem s vapnem v tl. 500mm.
V pfipadé, ze IGP potvrdi vhodnéjsi podlozi, 1ze mocnost snizit. Hladina podzemni vody nebyla

dolozena zadnym prizkumem.
Konstrukce polni cesty je pouze doporucena.

Konstrukce polni cesty dle TP Katalog vozovek polnich cest :

Polni cesta je navrzena jako zpevnéna, jednopruhova, obousmérné pojizdéna
s vyhybnami.

Dopravni zatizeni a vyznam komunikace

Svozna plocha 1000ha

TNVk =k xT/R=(0,14 x 131 x 1000) / 275 = cca 67

Konstrukce komunikace je navrzena pro min.Edef.2 = 30 (opt.45) MPa

Konstrukce je navrzena jako typova dle TP pro V. tfidu dopravniho zatizeni a navrhové poruseni
vozovky D2 s ohledem na zeminy plané a velikost obloukd (smykoveé sily).

Konstrukce polni cesty, vyhyben a sjezdt

20mm NDV natér dvouvrstvy CSN EN 12271
100mm PMH penetracni makadam hruby CSN 736127-2
140mm SDs Stérkodrt CSN 736126-1

140 mm SDg Stérkodrt CSN 736126-1
400 mm celkem

Uprava plané polni cesty v trase —vapeno-cementova stabilizace tl. 500mm (pfipadné dle IGP pfi
projektu).

B.24. Navrh na vysadbu doprovodné zelené

Podél cesty je navrZzena jednostranna doprovodné zelen I1P3.

KM 0.000 - 0.354 - IP3

B.25. Vztahy k chranénym slozkam prirody

V trase cesty dochazi ke stfetim s prvky USES. Cesta se nachazi v RBC. V celé trase cesty jsou bud

les, nebo nové navrzené liniové prvky zelené.

B.26. Vliv stavby na zivotni prostredi

Navrh stavby je proveden s ohledem na respektovani stavajiciho krajinného prostfedi. Nepusobi
negativné na zdravi obyvatel a vytvafi podminky pro zlepSeni Zivotniho prostfedi v pfedmétné lokalité.
Stavba zlepSi pfistupnost krajiny. Stavba svym charakterem a uzivanim (polni cesty) nema vliv na

zivotni prostredi.
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C. Zprava o predbézném IGP

Popis pochazi v této kapitole byl pfevzat ze Zavérecné zpravy Luzna GTP od spole¢nosti Unigeo, a.s.,

ktera byla zpracovana pro potteby PSZ a DTR pfi KoPU Luzna u Franti§kovych Lazni.

Predkladanou zpravou jsou vyhodnoceny vysledky pfedbézného geotechnického priizkumu jako
podkladu pro zpracovani projektové dokumentace technického feSeni v ramci zpracovani planu pfi

komplexni pozemkové upravé v k. U. Luzna u FrantiSkovych Lazni.

Geotechnicky prizkum byl provadén v projektovanych trasach polnich cest HC3, VC2 a
vodohospodarskych opatfeni - vodni nadrze VN5, VN6, VN7. Trasy polnich cest jsou vedeny pFes
soucasné pozemky ZPF, lesni pozemky (PUPFL) a pfes pozemky ostatnich ploch, projektovana
vodohospodarska zafizeni se nachazeji na sou¢asnych zamokfrenych plochach a na pozemcich ZPF

podél vodnich toku.

Cilem geotechnickych praci bylo ovéfeni charakteru zemin pod predpokladanou zakladovou sparou
nového zemniho télesa polnich cest a ovéfeni geologickych pomér( v prostoru staveb
vodohospodarskych opatfeni. Projektova dokumentace technického feSeni pozemkovych uprav

nebyla v dobé zpracovani pfedkladané zpravy k dispozici.

Pro splnéni pfedmétu geotechnického prizkumu byly v zajmovém Uzemi realizovany strojni sondy S-
1, S-2, S-3, S-3A, S-5, S-6, S-7 do max. hloubky 3,0 m a ruéni sondy S-4, S-8, S-9, S-10 do max.
hloubky 1,80 m, v souhrnné hloubce 24,10 m.

S ohledem na dokumentovany profil sond a podle pfedpokladané hloubky zaloZeni prvka
pozemkovych uprav byly uréeny intervaly odbéru vzork(i zemin ke stanoveni fyzikalnich vlastnosti,

zhutnitelnosti a organickych latek.

Ze sond S-1 a S-3, se zastiZzenou hladinou podzemni vody, byly odebrany vzorky vody pro stanoveni
chemické agresivity prostfedi na kovové potrubi a betonové konstrukce stavebnich objektd vodni

nadrze.

Technické, dokumentalni a vzorkovaci prace byly realizovany ve dnech 26. 7. - 27. 7. 2021,

laboratorni prace byly ukonéeny ke dni 13. 8. 2021.

V trase polni cesty HC3 jsou po odtézeni svrchnich vrstev zemin z geotechnického hlediska
pfedpokladany pfevazné jednoduché zakladové poméry, v trase cesty VC2 jsou pfedpokladany
prevazné slozité zakladové poméry - pro konstrukci vrstev bude dle CSN 73 6133 vhodné pFijmout

pfislusna opatfeni na Upravu podloZi k zajiSténi pozadované miry jeho stabilizace.

Stérkové zeminy G3 G-F predstavuiji kategorii podloZi PS |, zeminy G5 GC predstavuiji kategorii
podlozi PS Il. Zeminy jilovité (F4 CS) pfedstavuji kategorii podlozi PS lll. U podloZi kategorie PS | a
PS Il neni nutné uvaZovat o Zadnych opatfenich a po pfehutnéni plané je mozné vybudovat

nestmelenou i stmelenou komunikaci, v pfipadé podlozi kategorie PS lll je nutné pfi projektovani
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vozovek vénovat navrhu zvy$enou pozornost a je nutné poditat s Upravou podlozi za pouziti

hydraulickych pojiv €i vapna.

Pripadné navrhujeme €éastecnou vyménu zemin kategorie podlozi PS Ill vhodnéjSimi materialy,
podle tabulky &é. 5 k CSN 73 6133 je pro zeminy F4 CS doporuéena nahrada vhodnymi materialy

v mocnosti 0,30 - 0,40 m.

Jelikoz se jedna o predbézny prizkum a nejsou jesté znamy podrobnosti o budouci hloubce zalozeni
a konstrukénich vrstvach polnich cest, doporuéujeme realizovat podrobny geotechnicky prizkum
a sit’ sond pfedbézného priazkumu doplinit o dal§i prizkumné sondy.

Za predpokladu odstranéni svrchni vrstvy zemin ze stavajiciho povrchu polni cesty HC3 cca do
hloubky 0,50 m mohou zakladovou plidu nového télesa komunikace, tj. dno zafezu, tvofit Stérkové

zeminy s propustnosti kf = n. 10-6 m/s.

V trase polni cesty VC2 mohou od hloubky cca 0,50 m dno zafezu tvofit jilovité zeminy s propustnosti
ki=n. 10-9 m/s.

Po urcitou dobu Ize pfedpokladat zadrzovani srazkovych vod pfimo spadlych do otevieného vykopu a
pozvolné zasakovani do vod podzemnich pfes hloubé&ji uloZzené a nezvodnéné zeminy. V uzemi
prizkumu predstavuji kolektory mélkého ob&hu podzemnich vod prilinové propustné kvartérni
fluvialni a deluvialni piscito-Stérkové sedimenty, hodnota koeficientu filirace dosahuje kf=n. 10-e m/s a

je zavisla na zastoupeni jednotlivych zrnitostnich slozek v zeminé.

V nadlozi zvodnélych vrstev jsou vyvinuty polohy pfevazné hlinito-jilovitych zemin, které podle
koeficientu filtrace kf = n. 10-7 - n. 10-9 m/s pIni funkci stropniho poloizolatoru az izolatoru. Puklinové
zvodnéni ve skalnich horninach ani pralinové zvodnéni v terciérnich sedimentech nebyla do max.

hloubky sond 3,00 m zastiZzena.

Provedeni staveb, v&etné pfisluSnych uprav terénu a podrobnych opatfeni na ochranu kvality

podzemnich a povrchovych vod, bude specifikovano v samostatné projektové dokumentaci.
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